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Ngrrebrogade med al slags liv. Hvilket katastrofalt tab af Kgbenhavnerstemning vil brogadernes omlagning til strgg ikke medfgre!

Traengsel&alarm. »Larm, travlhed« og »noget 1 luften« hgrer med til en segte storby. Tanken om lukkede brogader 1 Kgbenhavn giver forfatterne
en trafikprop. De kraever:

Bilen 1nd 1 byen

Af SOREN ULRIK THOMSEN
OG FREDERIK STUERNFELDT

EFTER at have passeret igennem de affolkede landdistrik-
ter, de spggelsesagtige motorveje og de tyste forstaeder,
hvad er sd mere festligt end at hoppe ind over Valby Bakke
og rutsje ned gennem Vesterbrogades oprgmte virvar af bi-
ler, busser, cykler og fodgaengere, der hastigt krydser ud og
ind mellem taxiskiltenes gulgrgnne ildfluer?

Far dette spring fra diffus tristesse til storbyintensitet
hver gang hjertet til at sla et ekstra slag af begejstring,
stod det til gengaeld naesten stille, da vi laeste, at et over-
raskende stort antal folkevalgte politikere pd Kgbenhavns
Rédhus i fuld alvor forestiller sig at lukke de fire store,
gamle brogader for biltrafik. Ngrrebrogade er udset til fgr-
ste offer.

Bestrabelsen er angiveligt at skabe »strgg«, hvor gdende
og cyklister skal slentre og shoppe. Det kan umiddelbart
lyde forfgrende, men ideen tager ikke hensyn til de kon-
sekvenser for bylivet, som denne radikale neddrosling af
biltrafikken vil fa. Fglgerne er ellers ikke vanskelige at &
gje pa — dem kan man se ved et lille empirisk studium af
andre kghenhavnske gader. For gdgadevaesenet bredte sig,
rummede brokvartererne hver isar nogle starke og inten-
sive handelsgader: Vesterbro havde Veernedamsvej, Ngr-
rebro Bligdrdsgade, pd Amager var Holmbladsgade vital, og
pé @sterbro kunne Nordre Frihavnsgade levere frisk fisk,
tapetklister og efterdrets romaner. P4 Ngrrebro lgb Bla-
girdsgade som en dirrende livsnerve af sporvogne, hiler og
teet handel af enhver slags. I halvfjerdserne blev den om-
lagt til gdgade, men 1 modsatning til gdgaderne i Indre By
forsvandt intensiteten fuldsteendigt — i lgbet af fa &r dgde
alting ud, butikkerne lukkede, handelen flyttede til Ngr-
rebrogade, og det eneste, man efterhdnden kunne fi i den
fgr sd sprudlende og kompakte gade, var det samme café-
traktement, der serveres alle andre steder. Til sammenlig-
ning er 1 hvert fald Vaernedamsvej og Nordre Frihavnsgade
stadig herlige gader med teet trafik af bade biler, cykler og
fodgaengere, der ggr dem til levende byrum for lokale sé-
vel som for folk, der kommer langvejs fra, attraktioner for

kunder, ansatte og flangrer, kgrende som vandrende (men
bemaerk hvordan faren lurer pd Nordre Frihavnsgade, som
bruser af praecis dér, hvor den normale kgrebane nu er til-
fgjet en kaelent »aestetisk«, gdgadeagtig flisebelaegning).
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MED Blégardsgade in mente kan man med stor sikkerhed
forudsige, hvad der vil ske, hvis ideen om at ggre de store
indfaldsveje til »strgg« bliver virkeliggjort; de handlende
bilister vil flytte deres indkgb til Fields, City 2, Fisketorvet
og andre af de dgdsenstriste, men bilvenlige storcentre, der
draener den rigtige by for liv. Og man kan yderligere lade
sig advare af, hvad der er sket med de gigader, der trods alt
1 et vist omfang fungerer, nemlig gdgadenettet i Indre By.
Her forsvinder hele handelslivet ikke, men dagligvarebutik-
kerne og de mange specialforretninger siver gradvis vak
og overlader feltet til den saerlige slags butikker, hvor man
ikke handler, men »shopper« — tgjbutikker, souvenirbikse,
gaveboder og tarvelige turistfaeelder som »Guinness World of
Record Museum« samt en dyr ende med ngjagtig de samme
luksurigse maerkevareforretninger som overalt i verden.
Disse gagader har gjort byens historiske centrum til en
typisk turistzone med det dertil hgrende lumre blik pa sig
selv, som omskaber det virkelige Kgbenhavn til temaparken
»Kgbenhavn«.

Men der er skarpe greenser for, hvor stor en del af en by,
der kan citere sig selv pd denne parfumerede made.

For det fgrste er det herlige ved urbaniteten jo netop dens
hverdagsagtighed — no-nonsensefglelsen af, at her har mange
mennesker serigse aerinder af vidt forskellig karakter, lige
fra vejarbejde og skolegang til advokatkontor, mens denne
gnistrende aktivitet pd Strggene erstattes af turistens flade
og initiativlgse slentren. Og for det andet har den maengde
handel, der har en sddan slentren som madl, en overgranse,

sd sandt som samtlige handlende pa Vesterbrogade, Ngr-
rebrogade, @sterbrogade og Amagerbrogade altsé ikke kan
leve af at lange teenagekluns og udspekulerede gaveartikler i
tidlgst italiensk design over disken. Og for det tredje skal en
by ikke indrettes udelukkende med henblik pd turister — men
0gsa pa dem, der rent faktisk bor i den, for nir almindelige
familier med bgrn skal bo i byen, sa skal der kunne hentes
og bringes, og i ulvetimen skal der kgbhes og transporteres
paller af protein i et byrum, der ikke kan indrettes for de
grkeslgst danderende alene. I det hele taget henter en by
forst og fremmest sin atmosfeere fra alle de almindelige men-
nesker, der befolker og bednder den, og er det i forvejen galt
nok, at mennesker, der arbejder i Kghenhavn som sygeple-
jersker, skolelaerere og politibetjente, pa grund af boligpri-
serne i dag er deporteret hinsides de yderste forstaeder, er
det da en yderligere forarmelse, hvis de fremover end ikke
ma kgre direkte ind pé byens store handelsgader. Hvilket
katastrofalt tab af kghenhavnerstemning vil brogadernes
omlaegning til strgg ikke medfgre! For os er denne politiske
vision en dystopisk feberfantasi af hovedstaden som en en-
delgs provinsgagade gennemdaffet af uvirksomme shoppers
med sandaler, mavepung og monstrgse softices.
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DET siges ofte, og med rette, at den, der vil leve i byen, ma
indrette sig pa urbanitetens principper — urban taethed er

en kvalitet i sig selv, og til den hgrer larm, travlhed og »no-
get i luften«. Men denne serlige elektricitet hidrgrer i hgj
grad fra alle trafikarters sameksistens — gdende, cyklende,
bilister, busser, S- og metrotog. At tro at man vil opnd andet
end byens dgd ved at lukke for bilkgrsel er naivt, og hvis det
mangefacetterede handelsliv, der er en kerne 1 urbaniteten,
skal opretholdes (og gerne udvikles), sd mé biltrafikken ogsé
serviceres ved, at der bygges parkeringskaeldre og -huse i

takt med de lige s& ngdvendige udbygninger af den kollektive
trafik.

Samtidig med at man fra Radhusets side via de sakaldte
Metropolzoner kunstigt forsgger at potensere Kghenhavn
som storby, vil man med forslaget om at lukke brogaderne
for hiltrafik gdelaegge, hvad der hen over de seneste hun-
drede og tredive ar helt af sig er vokset frem som det absolut
mest storbyagtige, vi overhovedet har i Danmark. At taenke
stort og samtidig realistisk er ikke mindst i byplanlaegning
en afggrende dyd, men profeter, der modtager alt for gran-
diose abenbaringer, bgr nok ikke gd ind i politik, men lytte til
et rdd fra den gamle socialdemokrat Helmut Schmidt: »Den,
der har visioner, skulle hellere sgge laege.« Det politiske
pendul er svinget fra den ene yderlighed til den anden inder-
lighed, for lige sé indlysende det i dag er, at tresserpolitiker-
nes forestillinger om en rasende motorvej oven pa Sgerne
— den sdkaldte Sgring — var det rene galmandsvaerk, lige sa
Kklart burde det straks std, hvor draebende det vil vaere at ga
1 den modsatte grgft og forvise bilerne fra de gader, der er
bygget til trafik og i enhver forstand lever af den.

En Virak af Biler, blaa Rog og Benzin

Og Cykler, der kimer i bar Symphonier.

En Donning af Malstrom, aah Dagen er min.
Jeg er dens frejdige Elsker og Frier.

Idag synes alle Bekymringer fjerne.

Idag er der vokset et Trae i min Hjerne ...
Med Manna og Lov og maerkvaerdige Farver
Og Sommerinsekter og Majmyg og Larver.

Jeg elsker »Osborne« og en Kiosk midt i Vrimlen
og Whiskyreklamer, »King George«, og Likgrer.
Jeg elsker det Kaos, der raaber mod Himlen

af Biler og Vogne og Kuske, Chaufforer —.

Jeg finder en Smerte, en Uro deri.

Jeg kender mig selv i dens Disharmoni;

Thi synger min Sjzl som den skingrende Dag
Blomstrer dog stille et Foraar bag —.

Ewmil Bonnelycke, fra digtet »Vesterbrogade«, 1918




